Top-Test MV Agusta F4 1000 S

EINSTE
SACHE

Das Design ist von der 750er bekannt.
Nur die kleinen Ziffern an Spiegeln
und Heck verraten das neue, stirkere
Triebwerk, das in der MV F4 1000 5
steckt. Im Top-Test suchten und
fanden wir die richtige Einstellung

zuir und fir die MV,

Von Guido Stisser;
Fotos: fact, Rossen Gargolov

nd, ist sie gut?" Die woh! meistgesieli-

te fFrage der interassierten Hobhby-
Racer beirn Speer-Training in [JAnneau du
Rhin, Mit neugierigen Blicken und glin-
zenden Augen mustern sie die 1000er-MV,
mit der wir auf der elsdssischen Renn-
strecke aufkreuzen. Ob sie gut ist, kdnnen
wir jedoch noch micht beantworten, denn
sait (ber einer Stunde beschaftigt uns die
Suche nach der passenden Fahrwerksab-
stimmung. Fest stebt bis jetzt nur: Drauf-
satzen und losfahren, wie man es von dan
meisten japanischen Motorrddern kennt,
funktignier bei der MV nicht. Aufierst sen-
sibel reagiert sie suf Anderungen an den
vielfaltigan Einstalimdaglichkeitan.

Nun muss das nmicht zwingend von
Nachteil sain. Ergt recht micht, wenn es um
so feine und afiraktiv verpackte Technik
peht, an die gerne mal Hand angelegt wird.
Beispielsweise um die ,parsontiche” Sitz-
pogition auszutdfteln — dank einstellbarer
Hand- und FuBhebel sowie mittels Ex-
zenter justiarbarer Rasiegnanlage Kein Pro-
blem. Kompliziert und zeitraubend hinge-
gen wird's, wie wir inzwischen wissan, bet
den hochwertigen Federslementan, Gilt gin
voll einstellbares Fahrwerk in Sportlerkrai-
sen rrittlerweile als Standard, setzt dig MY
noch einige Features obendrauf, Unter an-
derem ist die Druckstufeneingtellung des
Sachs-Federbeins in einen High= und Law-
Speed-Bereich unterteilt. Zudem lasst sich
der Schwingendrehpunkt durch austausch-
bara Einsitze in der Héhe verdndern,
wihrend das Heck Ober eina Schubstange
hochgeschraubt wearden kann. Hier sind
bBurchblick und Hingabe gefragt.

Trial and error. Denn 50 lange das Set-
up nicht zum Gelduf passt, benimmt sich
die |talienerin wie ein bockiges Pferd. So
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Das Bremsdiagramm zeigt es schwarz auf S0 wire os perfelt: Das Radwechsal: Nicht nur schin,
weili: Die tadellnse Wirkung Kisst sich auf- Hinterrad verliert leicht sondern auch praktisch ist
grund des schnell aufsteaigenden Hecks nicht den Bodenkontakt, hleibt die Kiemmvorrichtung fir die
in sehr gute Verzogarungswerte umsatzen aber brav in der Spur Viorderradachse

13/2004



vergahen in L'Anngay du Rhin unverhatt-
nisméaBbig viele Bunden, da die Fahrwerks-
ginstellung  aus dem Top-Test-Parcours
higr nicht harmomart. Flir den Pylonen-Tanz
setzten wir auf Handlichkeit mit hdherge-
legtern Hack. Das Federbein funktionierts
mit wenig Druckstufendampfung gut, die
Gabel musste jedoch sehr straff abge-
stimmt werden, um unliebsame Nickbe-
wegungen bei den schnellen Schrigiagen-
wechseln auszugleichen, Trotzdem blieb
die 1000ar weit hinter den Top-Slalom-
zeiten der handlicheran 750er-MV zurick.

Das Gewicht liefart keine Erklarung.
Im Gegenteil, denn der grofle 1000er-Vier-
zylinder wiagt dank leichterer Kurbetwelle
und hohlgebohrten Getriebewellen sogar
2.7 Kilogramm weniger als der 250 Kubik-
zentimeter kleinera Motor. Bleibt anzuneh-
men, dass die groBeren rotierenden Mas-
aen, der 70er-Vorderreifen {(die 750er trdgt
vorna einan 65er-Cuerschnitt) und der um
ein halbes Grad flachere Lenkkopf fir das
pehdbigere Handling verantwortlich zeich-
nen. Im schnellen MOTORRADR-Slalom er-
gatterte die MV Agusta lediglich einen
Platz im Mittelfeld der 1000er-Klasse. Im
langsamen Slalom Kkonnte sie allerdings
inre hohe Lenkprérision und Kurvensiabi-
iitat in Forrm seby hoher Kurvengeschwin-
digkeiten ausspielen,

Stabil blieb die F4 1000 5 auch bei
der berlchtigten Top-Test-Bremsmessung.
fwar verlangt die sehr gut zu dosierende
Sechskolban~-Nissin-Anlage mit  310er-
Scheiben nach einer starken Hand, be-
sticht aber mit ausgezeichneter Verzége-
rang. Es ginge allerdings noch besser,
zwidnge das aufsteigende Hinterrad nicht
immear wiaedar, die Bremse zu I&sen, um
ginen (barachlag zu vermeiden.

Doch zurlick auf die Rennstrecke, wo
dig Sache mit dem hochgestellten Heck
aus dem Pylonen-Pargours night funktio-
niert, weil es an Grip am Hinterrad fehit
und man baim Bremsen alle Hande vall
v tun hat, das auskeilende Heck auf
Kurs zu halten. Handlichkeit hin oder her:
Der Spad an der MV kommt in UAnneau
erst, nachdem das Heck tiefer gelegt,
sprich die Schubstange bis auf eing Um-
drehung verkirzt und die Druckstufe des
Federbeins sowohl fir den High- als augh
fur den Low-Speed-Bereich bis auf Zehn
Klicks geschlossen ist. Eine ziemlich
fummelige Angelegenheit, da der Einstell-
mechanismus schwar zuganglich ist. Wer
die Zugstufe des Federbeins verdndern
will, solite Handschuhe tragen, zumindest
wenn der Auspuff noch glihend heil ist,
sonst sind Brandblasen programmiert.

Hat man endlich alla Ridchan in die
richtige Richtung gedraht, wird die MV
zum echten Renntier, und die anfangs
dusteren Mienen der Tester weichen einem
genlsslichen Lacheln. ,Ja. sie ist gut -
wenn die Einstellung stimmt!*

Und jetzt: endlich Vollgas! Gerdusch-
mafig keine groBe Sache. Durch die vier
Endrohre entfleucht ein eher laues Lift-
chen, das nur ansatzweise erahren 135,
wie viel Fower in den vier Zylindern steck?,
Auch das Ansauggerdusch halt sich vor-
nehm zurick, 50 dass die MV subjektiv
einen — vornehm gesagt — ,unspektakulé-
ren Eindruck" hirtertésst, Erst gin Vergleich
auf der Remnmstrecke macht deutlich, wie
michtig die Italienerin marschiart. Will man
ihr beispielsweise ayf einer Yamaha YZF-
R1 folgen, bedeutet das, stindig einen
Gang vefer zu fahren, um die B1 ober-
halb von 2000 Umdrehungen zu halten.

WAR SONST
NOCH WAS?
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W Fahrigistunpen

MV AGUSTA F4 1000 S

M Fahrdynamik!

Leistungediagramm?

Hilchsigeschwindigkeit* 301 km/M  Bramsmezseng )
Bramsweg aus 100 km/h 41,0 Meter 130 :

Beschleunlgung Mittiere VerzGgerung 9.43 m/s? =170 121 kW {165 PE] bei 11 700/min W i

0-100 km/h 33 sex 120 !

0~140 ke/h 4.9sex  Bemerampan: sehrguta Dosierharkelt der -160

0-200 krn/h B.0sek  Sechskolbenanlage. Die Bremsaniage ar- 110 —150
laubt einen schrellen Verzdperungsauf-

Durthzug bau, die Bremse muss jedoch durch das —140

0=100 km/h 345k sieigenda Heck wieder gelast werden. 1a0

100=140 km/h 33gek  Daraus resvitierend sind die Verzbge- —

140180 km/h 3,1 sek  rungswerte nur Durghschnitt, 90 gy i

Tachamelerabweichung Handring-Bareaues | {sehnailer Sl gy —110 |

Effaktiv (Anzaipe 5”"100) 48196 ki Bogte Rundenzait : ® 2 :101 )sek 100 ‘

Drehzahimesserabweichung Vimax 3 Masspurkt 1T km/ & —ap !

Anzeige 12200/min  Bemerkungen: Nach oen ersten drei Pylo- 108 N b . |

Effakliv 12000/min  nen wirkt sich dia Unhandlichieit auf die 80 -4 ¥ Nm boi 3300/min :
Lirie aus. Es sind hohe Lerkkrifte erfor- . h 1n

W Verbrauch im Test derlich. Am t4mkehrpunkt start die harle 50 ~ / M

bei 100 kmth 571100km  und verzbgerte Gasannahme Sowie das -0 10

bai 130 km/h BO1100km  instabile Heck. 40 / / ™

Landstraﬂle 591100 km —b — a0

Theor. Reichweite 356 ke Handling-Parzours I {langsamer Slalom) 30 -4g //ﬁ-/ a0

Krattstotiart Super  Becte Rupdenzeit 7.4 5K W /4--/

- Maﬂe und Gewlchie Vimax am Messpunkt 55,8 ken/hi g o 0

L/BS 2040/750A1100 mm  Bamerkungen: Das steile und prizse 5 2 —20 r"/] -

Snzhuhc B2Omm  Fahrwerk kann hier selne Qualictten aus- £ 10 .qy ™ :

Wendekrais 7350mm  spielen. Lelcht unterstevernd zirkelt die " E Ly pe 50

Eewicht vollgetankt 217kp MV durch den iangsamen Slalor. Das

Zutadung 123kg  straffe Fahrwerk relster die weiten Bogen g2 3 ¢ 5 6 7 8 9w oMo o3

Radiastverieilung wh 52/48% it guter Rickmeldung. Materdrehzahl in 1/min x 1000

Gangdiagramm

Vorbildlich sieht die fast linear
ansteigende Leistungskyrve ays.
Den kleinen Einbruch ei 8500
Umdrehungen spiirt man im

2%
300 (E)2na Fahrbetriet nicht. Selbst die gro-
270 &) 264 fen Delien in der Drehmoment-
240 ITRTE kurve bei 4000 und 6000/min
g 00 o vermag der unscheinbare, aber
= 180 Z3154 kraftige Vierzylinder auf der
pr Strafe zu (therspielen. Wegen
& 120 1o des recht kurzen ersien Gangs —
Z zg o bei anderen 10008 reicht er
5 L5 2 bis 150 km/h — falten die Spriin-
g Mennrensanim | | 223 ge zum zweiten und vam dritten
% 2 4 8 5 wzoas in den vierten Gang grjfer aus,

Bremsendiagramm

4
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g
c 8
g 8 Mitilere Bramsvertigerung 9,43 mi? entzpricht
E 4 elnem Bramsweq yon 41 m aus 100 km/h
B2
£ o

Zeit

Mit einer mittleren Bremgverzdgerung von 9,43 m/s? (2) 1andet die MV nur
im Mittelfeld, Durch das stelgende Heck muss die gut dosierbare Bremse
wigdler gedffnat warden (1) und veraitelt damit bessere Verzdgerungswerte.

verstellbare Federbasls, Zug- und Druck-

B Matar Nennleistung B Servige-Daten
Wagsergekihltar Vigrzylinder-Viertakt-fei- 122 kW (166 F3) bel 11750/min  stwlenddmpfung, Doppelscheibenbremse  Sapvice-Intervalie alle 5000 km
henmotar. zwei oben liegende, kettanges  poo prehmoment . vorn, B 310 mm, Sechskolben-Fastsittel, &) und Filterwethsel alla 6000 km
tricheme Mockenwellen, vier Ventila pro ’ 100 Nm bei 10200/min  —cheibenbremse hinten, @ 210 mm, Viar- Motordl SAE 10 W 60
Zylinder, radial angeordnet, Tassanstdlel, kelben-Festsattel, Telegaheil SAET7S
Nassrumpfschmierung, Eingprizung, @ Sehadstofiwente {(Homalagation) in gAan Alugugsrider 350x176.00x17  Zindkarzen Champion G 54 V,
46 mm, geregelitar Katalysator, Lichtma- G0 2,086 / HC 0,525 / NOx 0,186 Reifen 190776 26 17: 100/50 ZR 17 NGK G 9EKB, NGK RGD4S -41d
sching 630 W, Batterie 12 /8 Ah, hydrau- IR L Learlautdrenzanl 1150+ 100/min
Bergifung im Test  Michelin Pilgt Pewer  puifaniufdruci zolo

lisch batitigle Mehrscheiban-0lhadkupp-

fung, Sechsganggetrighe, Q-Ring-Ketie, M Fahrwerk vorn/hinten 2.32.3 bar
Sekundaribersatzung 15,34, Glterrohrranmen aus Stanl, Upside-gown- I Mala und Gewichta
Bahrung x Hub 76.0 x 55,0 mm Gahal, Eleitruhrdufchmassar 480 mm, ver-  Radstand 1408 mm, Lenkkopfwinkel 66 Garantle Zwel Jahre
Hubm?n qogemy  Swabare Faderbasis, Zug- und Druckstu-  Grad, Nachiau! 98 mm, Federweg wh  Farben Aot/ Silber
B ¢ fendampfung, Einarmschwinge zus Alu-  7118/120 mm, zulassiges Gesamigewicht — Preis 19600 Buro .
vardichtungsverhittniz 13.04  guss, Zentralfederbein mit Hebelsystam, 340 kn, Tenkinhalt 21 Liter. Hehenkasten 200 Ewra
‘Herstelinrangaben: 'MOTORRAD-TesIpareours, Werte von Handlingkure UNY Bremsentest aus den drei basten Fabrversuchen gemittalt:
H migiung A0 dar Kupplung, Messung=n auf Dynojet-Rollenprifstang 150, karrgiert nach ECE, maximal mdgliche Abwainturg =5%
1372684
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Moderne Maotorrdder verfigen iiber tinf ader sechs
Gange, um den Motar im optimalen Drehzanibareigh
halten zu kiinnen. Wie viele Gange ein Motorrad
braucht und wie die abgestuft $gin Soliten, 13551 sich
nicht allgemein heantwerten. Entscheidend Izt die
gelungene Abstimmung. Die ist bei einem drekmoment-
starken Cruiser unkritischer ais bed sinem hubraum-
schwiicheren Epartler mit schmalem Drehzahlband

und hoher Endgeschwindigkeit. Bei dem gerdt ol schon
das Anfahren wagen aines Izngan arsten Gangs zum
Balanceakt zwischen Abwirgen und rutsshender Kupp-
lung. tm Fahrbetriab sind die Angchliisse wichtig, die
Motardrehzahl sollte bei jedem Schaltvorgang nichi

7u weit ahsacken. Der erste Gangiist bei der 1000er-My
recht kurz iibersetzt, den grofen Drehzahisprung zum
zweiten Gang iberspielt sie mit ihrem kraftvollen Drekh-
mamanl. Daher gibt es in diesem Kriterlum acht van

2ehn maplichen Purkten.

Selbst dann jedoch gelingt es einem nicht
gangz, im Abgasstrahl der schiinen [alie-
nertn Zu bleiben,

Letzte Zweifel an der fulminanten Power
der subjektiv 8o dezenten MV beseitigt der
Prifstand. Mit 165 FS an der Kupplung
erfiiit sie alle Erwartungen, und &uch die
fllige Drehmomentkurve mit einer Spitze
von 108 Newtonmeter bei 9900 Umdrehun-
gen kann sich sehen lassen. Besonders
beeindruckend absolviert die 1000er die
Durchzugsmessung zwischen 60 und 100
krr/h: 3,4 Sekunden, Damit ist die vollge-
tankt 217 Kilogramm schware Sehdnhbeit
sogar zwei Zehntel schneler als die baren-
starke Kawasaki ZX-10R.

Leider lidsst sich die Mv-Power auf der
Strecke nicht 30 harmenisch und einfach

urnsetzen, wie die fast linear ansteigende

Leistungskurve vermuten tEsst. Verant-
wartiich daftr ist einerseits die Uberset-
Zung des Gasgriffs, denm schon bei der
Kleingten Bewegung am rechten Lenker-
ende gehen die Drossalklappen so weit
guf, dass es im Scheitelpunkt ainar Kurve
schwierig tst, den immensen zur Verfigung
stehenden Druck zu dosieren. Andererseits
sorgt die teichte Verzdgerung, mit der dia
Eingpritzanlage auf die Befehle der Dros-
selklappen reagiert, fir einen zusatzlichen
Adrenalinschub. Auch wenn sie noch so
schnell ist: In Sachen Fahrbarkeit kann
die MV einer Yarmaha R1 nicht das Wasser
reichan, Obwohl sich der machtige Schub,
wann er denn einmal am Hinterrad anliagt,
fein dosieren lasst,

Trotz des tiefliegenden Hecks, das fiir
ein Mazimum an Grip sorgen soll, malt die
MY am Kurvenausgang schwarze Striche
auf den Asphalt. Ubrigens: Das durch die
Absenkung erwartete, stwas bahibigere
Handling der Masching l&5st sich aufgrund
der hohen Ztabilitat und LenkpraZision
sowia daes feinen Ansprechverhalians der
Fadarclements verschmerzen,

Abgolut schmarzirai sollte sain, wer
mit der Rennstrackenabstimmung auf die
LandstraRa geht. Wahrend das bei der Ri
oder einer Honda Firgblade problemlos
funktioniert, gibt die MV unbarmherzig
auch kleingte Fahrbahnunebenheiten an
den Allerwertesten weiter. Bei groferen
Unebenheiten i Asphalt scheint die F4 zu
kapitulieren, jegliche Federung und Damp-

Mitcels Schubstrebe lasst

sich das Heck in der Hohe fir
mehr Grip am Hinterrad oder
ein besseres Handling variieren

Ber 1000er-Motor schisht die
MV gewaltig voran. Zwei grofie

Wassarkithfer sorgen dabei fiir

minan geregelten Warmehaushalt

Der geregelte Katalysetor
versteckt sich hinter der
Verklsidung., Die Ahgaswerte
sind allerdings nur mittelmiBig

www.metorradonline, de
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fung einZustallen, Mit erheblich weicherar
Druckstufe an Gabel und Federbein wird's
ertréglich, aber noch lange nicht komfor-
tabel, denn dafiir ist dig Grundabstimmung
der Federelemante ainfach zu straff.

Hart, aber herzlich, lautet die Devise
der MV auf der LandstraBe durchweg.
Langere Touren werden aufgrund der sehr
sportlichen Sitzposition, mit viel Druck
auf den Handgelenken und spitzem Knie-
winkal, zur Tortour. Versdhnlich stimmen
das vorbildlich zu schaltende Getriebe und
die gesitteten Trinkmanieren. Bei beschau-
licher LandstraBenfahrt begnigt sich der
Vierzylinder im Schnitt mit 5,9 Litern Super
bleifrel, Echiar 3pal kommit allerdings erst
bei unwirtschaftlicherer, engagierter Fahr-
weise auf, bevorzugt auf giattemn, weitlaufi-
gem Terrain, wo das harte Fahrwerk und
dig supersportliche Sitzposition ihre Vor-
teite ausspislan und tir akkurate Kurven-
darbietungen sorgen. Je enger die Radien
jedach werden, desto schwerer fdlit es
dem Fahrer, die 1080er von der elnen in
dia andere Schriaglage zu bringen.

Abselut fehl am Platz, obwohl das Fla-
miergerdt par excellence, ist die MV in der
Stadt, Ein riesiger Wendekrais, bei dem
man sich mit voll eingeschlagenem Len-
ker auch noch empfindlich den Daumen
guatscht, und die eingsbaute Heizung in
Form der unter der Sitzivank verlaufenden
Auspuffaniage machen sig im City-Leben
echt unsympathisch. Noch schlimmer wird
g5 an sonnigen Sommertagen, wann €3
dam Vierzylinder ebenfalls zu warm wird
und der Lifter die heile Luft gemau gegen
die Oberschenkel und den Unterkirper
bldst. Die MV ist und blzibt halt gine heil?-
blitige, temperamentvolle [talienerin. W

FAZIT

i

AT :
Die MY F4 1000 S ist ein faszinieren-
ges Motarrad, das im Gegensatz zur
750er auch standesgemdB motorisiert
ist, Beim birigen Vierzylinder fehlt es
ledigiich an etwas Feinabstimmung.
Fir 20000 Euro bekommt man High-
tech, feinste Verarbeitung und ein zwar
sehr straff ausgelegies, aber gutes
Fahrwerk — vorausgesetzt, man hat den
richtigen Dreh beim Einstellen raus.
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Topspeed
Beschlednigung
Durchzug

Ansprech-/Lastwechselverhalten
Loistungsentfaltung

Starten

Kupplung

Schaltung

Getriebeabstufung
Gesamtubersetzung

Summe

| FAHRWERK | Handlichkeit
Stabilitat in Kurven
Lenkprazision
Geradeauslaufstabilitat
Fahrwerksabstimmunyg solo
Fatrverhalten mit Sazius
Summe

Bremsdosierung
Verzdgerung/Betatigungskraft
Bremsen mit Sozius/Fading
ABSVerbundbramse
Schriglagentreiheit

Bodenfreihait
Lenkerschiagen/3himmy
Bremsztabilitt

Aufstellmament beim Bremsen
Fern-/Abblendlicht

Sicht nach vorn/hinten
Summe
ALLTAG Aussiattung

Wartungsfreondiichkeit
Theoretische Relchweite
Zuladung

Handhabung

Summe

Sitzkamfort Fahrer
Sikzkomiort Sezius

Windschutz
Laufruhe Motor/Antrieh
Summa

EIGENSCHAFTSWERTUNG
Garantie
Verarbeitung

Verbrauch (Landstrafie)
inspektionskasten
Unterhaliskosten

KOMFORT

Abgaswerte
Preis-Leislungs-Verhalinis
Summe

 GESAMTWERTUNG

30
40
30
30
40
30
200

30
30
10
30
20
10
20
10
10
20
i0
200

30
10
20
20
20
100

40
20
20
20
100

“minsitcige Version, daher keing Bewerung meéglich

"o,&:aé

. Gy
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] AN LEISTUNG mangelt es der 1000er-
25 MV mit Sichertett nicht. Eher
E schon an guten Manieren, wig
™77 ginem weichen Ansprechverhaften,
das es dem Fahrer einfacher
28 machen wiirde, die Leistung auf
9 den Asphalt zu bringen. Bestnoten
8 verdiemt sich dafir das Getriebe.
17 Leicht, prazise und mit kurzen
8| Schaltwegen lassen sich die Gange
0 wechsein, dabei stort nur die habe
176 Batdtipungskratt der Kupplung.
22| MIT DER PASSENDEN ABSTIMMUNG
machi die MV riesigen Spal. Stabi-
25 litdt und Lenkprazision liggen auf
29 héchstem Nivesy. Die Gefahr, an
der Vielzah! von Emstellschriubchen
a3 durchzudrehen, ist jedoch sehr
g hoch. Dann hért der SpaB auf.
146 .
¥ KEINERLE| WUNSCHE cifen lissi die
26 Bremse in Dosierbarkeit und
0 Verztgerung; braucht jedoch ging

0 starke Hand, Geradezu unbegrenzt
scheint die Sehraglagenfraiheit.
20 Selbst mit Rennreifen kommt
5 man nicht ans Lismit. Die MY
18| verfiigt iber einen einsteltharen
8 Lernkungsdampfer, hendtigt
[ wird digger aber nicht. Sowoh!
14 auf der LandstraBe wig auch
2| aul der Rennstrecke reicht er
127 in der schwichsten Position.

14| HERVORRAGEND fir einen Supersportier

4 ist die theoretische Reichweite von
[ 16 | 356 Kllometern. Die Zuladung van
12 123 Kilogramm geniigt fir einen
14 Eingitzer, fir die grofie Urlaubstour
60 ist die MV ohnehin night gemacht.
KOMFORT IST NIGHT DIE STARKE der
0 MV, Erst richtig zusammengefaltet
7 findet man hinter der Verkleidung
13 ordentlichen Windschutz. tm

Bereich von 3000 Umdrehungen
lduft das Triebwerk sehr rau.

30
20 20000 Eurg nicht. Die hochwertige
30 Verarbeitung und edlen Komponan-
30 ten rechtfertigen digsen Preis —zu-

mindest teilweise. Leider sind augh
20 die Inspektionskosten ung Ersatz-
30 teilpreise hoch. Ein kemptetter
40 Spiegel mit Blinker kostet heispiels-

200 weise 240 Euro und 32 Cent,
4
-~ 1000 632
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