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ROLL-OUT MV AGUSTA F4 1000 S SUPERBIKE
Nur kurz, nczclzdem thi Read vor 30 ._fahren den ler zten WM Tzzel fur'




Re, memory: Wir erinnern nns: Phil
{ii) auf der S00er war dor letzte Weltmeistor 73!
auf einer MV Agusta, Jirg Toorhart Ist dor srste.

- MV-Werksfahrer seit 28 Jahren. Wir gratlisran!
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AGUST

Wenn Sie deutlich unter 40 sind, werden
’ Sie sich entweder gar nicht oder zumindest

nur schemenhaft erinnern. Damals, 1874, als
sich im Grand-Prix-Sport langsam, aber sicher die
Zweitakter anschickten, die Oberhand zu gewinnen,
gab sich die rubmreiche italignische Traditionsmarke
MV Agusta den Zwiebacksdgen so einfach nicht
geschlagen. Immerhin blickte man seit 1952 auf 36
Wh-Titel, davan allaine 13 durch Giacomo Agostini,
zurlick, Noch einmal gelang es in dieser Saison
Phil Read, das immer kriftiger auflodernde Zwei-
taktfeusr hei den B00ern zusammen mit seinem
Staligefdhrien Gianfranco Bonera avszublasen.
Doch es solite das letzte Mal sein, 1976 dennerten
die infernalisch klingenden Vierzylinder schlie@lich
um letzten Mal um Grand-Prix-Kurse, und kurze
Zeit spédter schloss der militdrische Hoflieferant
Agusta das Kapitel seiner Motorrad-Division schlief3-
lich ganz, M\ Agusta war Geschichte. Einzig der
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Historischer Moment: Der 14, Febroar 2084 gefit als janer Tag in dre Motor-

rad-Geschichte ain, an dem MV Agusta in den Rennsport zuriickkehrl, Jirg
Teuchert empfindet den Wechse! von der Supersport-WM in die Superbike-
IDM indos micht als Abstieg. . Mir wird erst so langsam bewussi, was es
bedeutet, MV Agusta-Fahrer zu sein”, sagt der Franke. Dan Sprakvaum fir
technische Anderungen an der F4 1000 § schrinkt das enge IDM-Reglement
freifich stark gin, Durchaps gestatiet ist aber die Uberarbaitung der Gabel- o

innereien durch White Power sowie die Montage von Braking-Weve-Scheiben.

LDIE F4 1000 8

hat soviel Power, sie
geht, wenn du willst,
aus jedem Eck raus
guer, Der seiden-
weiche Mororlauf
und das sensible
Ansprechverhalten
haben mich sofort be-
gelisiert. Sie henimmt
sich xo, wie ich es
von ginemt Renn-
molorrad erwarte.
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rubrmraiche Mythos der Marke aus Cascina Costa
blieb der Naghwalt erhalten.

Diann die grandiose Riickkehr mit der vom genia-
len Designer Massgimo Tamburini gezeichneten und
von Ex-Ducati-Eigner Claudio Castiglioni initiierten
750er namens F4. Ein Paukenschlag in puncto Form
und Furktion, Bis heute hat die F4 kein lota an Faszi-
nation eingebilft, obgleich sis nun schon 7 dahra -
auf dém Markt ist, Lediglich der Ruf nach mehr
Hubraum und Leistung wurde stetig lauter, ein
1000er-Mator gefordert und mit ibhm die Riickkehr in _f‘:_
den Rennzirkus = bei den Superbikas. “

Wahrend sich die Geriichte um die 1000er immer - ;
mehr verdichteten und sie vergangenen Herbst in :"E
Mailand schlieBlich der Waltffentlichkeit prisen- 3
tigrt wurde, schien der Rennspart fiir MV aufgrund
permanenter Finanzproblame dennoch kaum greif-
bar. Umso aréBer dann die Uberraschung, als Mitte
November bekannt wurde, dass MV wieder werks-




