weise ist der Mensch ja ein Gewahnheitstier”
resimiert Jirg nach dem Rall-gut,

JWie eg sich flir Hollander gehort” {0-Ton
Teuchert), reisten die beiden VWhite-Power-
Servicetechniker Andre und Jan stilecht mit
Lkw und Wohnwagen in Cartagzna an, um
der MV-Crew am Samstagabend endlich den
heil ersehnten StoRdampfer zu ‘iberreichen,
der erst pach diversen Nachtschichren fertig
wurde, Bis zum sp&ten Sonntagnachmittag liegt
das Augenmark van Teuchert und den Mecha-
nikern nun darauf, in ,wohnliches” Matorrad
zu baven, wie sle es ausdriicken. Platzieruny
van benker und Fulirastan sowie Federungs-/
{tdmptungsabstimmung.

LWir hetten verschiadene Dunlop-Reifen fiir
Oiezen Test zur Verfligung, 4m schon mal zu
sehen, wie die MV mit den Slicks harmontert.
Es klappte auf Anhieh gut. Schon am Sonntag

kannte ich &hnliche Rundenzeiten erzielen wie
mit dem Supersport-Motorrad vor einem Jahr.,
Die F4 1000 5 funktionierte wahrend des Tests
bis auf wenige Kleinigkeiten an der Elektronik
perfekt, und wir kennten vigle Runden abspuizn
und konsequent an der Abstimmung arbeiten.
Hauptavfgabe an diesem Tag war gs, ein per-
fektes Handling und eing ausgewoqens Ba-
lance zu finden”, erkidrt Jirg.

Togs darauf absolvierte er schiieRlich das
erste Mal eine Renndistanz (ber 30 Minuten
vnd 16 Runden. .Die Rundenzeiten waren Mir
uns erst mal gar nicht s0 wichtig, allerdings mit
konstant 1:37 min durchaus respektabel, Vor
zwei Jahren kam ich mit der WM-B00er auf
1:37.5 min. Ich kann also wirklich happy sein,
und an den Bildern sieht man, glaube ich, sehr
deutlich, dass mir die MV richtig viel Spalk
macht”, sa der Franke weiter,

Aichtig Laune bereitet Tevchert auch die
Zusammenarheit mit den Italiengrn, und er sagt
.Massimo Tamburini brachte as unldngst auf
den Funkt, Eine deutsch-italienische Koopera-
tion sei seiner Meinung nach die optimale Vor-
aussetzung, um dauerhaft erfolgreich zu sein.
Die vigl zitierte deutsche Genauigkeit, gepasr
mititalienischer Emotion und Flexibilitdt sei eine
gute Kombtnatian, Lagsen wir seine Worte gin-
fach mal 5o im Raum stehean, ich jedenfalls bin
sehr glijcklich und var aliem sehr stolz, fiir diese
Marke gin Rannmuoterred bewegen ru dirfen.
Auch wenn es im Moment nur’ in der 1OM ist.
Die 275 Grand-Prix-Siege errang MV Agusta
griBtentails, als es mich noch nicht gab, und
die ersta MV der Neuzeit gab es oftiziell 1997
auf der Maildnder Masse zu sahen. Damals war
fir mich tediglich klar, dass ich erst ein-
mal die Superspart-WM fahren werde, Dass ich
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Mit Spall dabei: Jérg Tevchert peirass die ersten
Umtriche mit den 180 MY Agusta-FS§ sichtlich. Teamehel
Detfef Hailfinger (11.), im richtigen Laben bei MV Agosta
Deurschland Aftersalas-Manager, drei Dunlop-Reifen-
techniker, die beiden White-Power-Servicemanner

und last but not least die MV-Techniker Achim Weber
{2.v.+.) und Bernd Meier r.) sorgen daliir, dass 25

WJirgi” und seinar MV Agusts F4 1000 § an nichts fehlt,

seitig die Blihne der Rennerei betrit und sich da-
fiir avsgerechnet die Superbike-tDM ausgesucht
hat, Als Fahrer verpflichtete Claudia Castiglioni
schliellich keinen Geringaren als den van Yamaha
Dewtschland abgewanderen Superspert-Weltmeis-
ter von 2000 und PS-Fahrer Jirg Teuchert Die Sen-
sation war perfekt.

Am Samstag, den 14. Februar 2004 um 17 Uhr st

es schiialilich soweit. Jérg Teuchert fillt die Rick-
kehr MV Agustas mit Leben und beschleunigl die
brandneue F4 1000 5 im Superbike-Trimm mit einem
kehligen Trompeten aus den vier Endrohren aus der
Boxengasse hinaus auf den Kurs ven Cartagens/
Spanien, ,Daz Motorrad sieht einfach klasse aus,
~und ich will jetzt nach meinem Crash in Magny
Cours und dam Schiiisselbeinbruch endfich mal
wieder Moped fahran”, freute er sich mit ginem
braiten Grinsen noch wenige Minuten Zuvor wie
ein Kind auf diesen Ritt.
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WNACH DEM CRASH
in Magmy Couwrs und
den Schitisselhein-
hruch vear ich richiy
scherf anfs Moped-

Jatren, Den Bewrllf

Moped habe ich

aber sehnell revidier:,
denn dic MV hat
Fower in gllen Berei-
chen. Das wer ieh
als Supersport-Pito
s nicht gewohnr. ™

Mach drei Runden muss er seine Aussage ,Ma-
ped” frejlich erst mal von Grund auf neu Ober-
denken. Der Motar hat derart viel Schub, héngt
seidenweich am Gas und das in zllen Drehzahl-
berefchen, was ich als Supersportfahrer so nicht
kenne”, konstatiert der Ex-Champion.

Oiesen ersten Tag nutzt Teuchert zum Einstellen
der Sitzposition, und er will s&in Gefiihl fiirs Motor-
rad etwas auffrischen, ,Beim Handling besteht zu
einer 600er kein grofier Unterschied. Die F4 ist
superstabil beim Bremsen und lenkt messerscharf
gin, Die serienmaBigen Nissin-Sdtel mit Braking-
Bremsscheiben brauchen sich in Wirkung und
Dosiarbarkeit ebenfalls nicht zu verstecken. Alles
an der F4 100G 5 ist 50, wig ich es vor einem Renn-
motorrad erwarte. Das vom IDM-Reglement varge-
schriebene Seriengetriebe @sst sich im Vergleich
zu den von mir bis date gewohnten Renngetrigben
rwar etwas schwerer schalten, aber glicklicher-




DATEN |

MOTOR
Bauart/Zylingerzahl
Laigtung,
Warksanqabe
Drehmuoment,
Warkstngabe
Bahrung/Hub
Hubraum
Vardichtung

Vantile pro Zylinder
Abgasreinigunp
GEMISCHEILDUNG
Bauart

O Orozeatklappen
KRAFT-
UBERTRAGUNE
Kupplung/
Bathitigurg
FAHRWERK
Rabimenbadart
Leakkenfwinka!
MNachinuf
Radstand
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MV AGUSTA F4
1090 § SUPERBIKE

Viartakt-Raiha/d
ca, 180 PS

hei 13000/min
183 Nm

bei 16 200/min
76,0 x 550 mm
958 cm?

13,641

4

koife

Zond-/

Einsprizanlana

46'mm

Mah;scheihen-
Dibad/hydraulisch

Gitterroherahmen
66 Grad

8,5 mm

1408 mm

A Gabelinnarrahr

Fadsrbein
Fadarwng v/h,
RADER UND
BREMSEN
Rider

FalgangraBe wh
Baraifung
Reifangrife vorn
ReifangriBe hinten
Bramse votn

Bremse hintan

B Scheibe wh
GEWICHTE!
EULLMENGEN
Legrgawicht
Tankinhalt
PREIS

48 mm {USD mit
White-Fowar:
Muadifikation}
White-Fawey
HE120mim

Marchesini-
Magresiumridar
35217600617
Dunlop Slick
120/70-17
195/85-17
Doppelschaibe,
Sechskolben-
FastsEmel
Einzelscheibe, Vier.
Kkolben-Fossanel
YA mm -

176 kg lapiier 172 kol
2t Litar
A,

JSIE LIEF WIE
EIN UHRWERK,
.'H'J'('(’ H'f‘i' A'C:PHH:’(:‘.F?
wits derentf kon-
zentrieren, dic
73 1000 5 vwolin-
.’.’!’('/f -y ”}'HC'IIT(:'H.

Ihr niesyerscharfes
Hundling hei
dennoch hichsier
Furfirsrabilitdr

Rt miich wirklich
beeindrucke. ™

SR

Flarerfillung: Von ginem klainen Elek-
tronikproblem mal abgesehen, hewies
das MV Agusta-Supechike im spanischen
Cartagena beste Steberqualititen So
konnte sich die Mannschaft ganz auf die
Grundiagenarbeit an der Ergonomie und
am Setug konzentrieren. Und der Fafrer

fixierte sich sufs krdftige Gasgeben.

ginen Welimeister-Titel erringen kinnte, daran habe
ich immer fest geglaubt und es schlieflich auch
erreicht. Aber wenn mir damals jemand prophs-
zeit hétte; ,Jorg, in fiinf Jahren fahrst du Rennen
auf einer MV Agusta und wandelst damit auf den
Spuren von Read, Agostini, Hailwood und Bonera —
ich hatte ihm nicht gegiaubt, ikn schlicht und ergrei-

fand flir verriickt eckldr.”

Ein Zitat, das die Tragweite der Riickkehr von MV
Agusta in den Rennsport verdeutlicht und spdren
lisst, dass unser Jdrg Phil im Sinn und noch ziem-

ligh viel vorhat.

Das erste IDM-Superbike-Rennen fir MV Agusta
tihrt er am 8./9. Mai auf dem Sachsenring. Dor
wo Read und Agostini zulatzt beim Grand Prix 1972

einen grandiosen MV-Doppelerfolg in der 350er- und |

G00er-Klasse feierten. Dieses Wochenende sollte :

man sich nicht mur als arklirter MY Agusta-Fan

freinalten. Unbedingt,
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