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GESPUR FUR SCHON

Claudio Gastiglione ist Chef von MV Agusta. MV Agusta heiBen
die schinsten Motorrader. Es ist uns eine Ehre, seine eigene
Brutale fahren zu diirfen. Vaon Michael Pfeiffer: Fotos: Markus Jahn
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Um dieces Sechseck aus Sternen
zu hilden, musste VIV 37-mal Whalt-
meister werden. Um das Hinter-
rad zu fithren, balit die Schwinge
eing michtige Faust. Um seinem
Spieltrieb zu frinen, entwarf der
Kinstler dieses Logo. Um die heste
FuBrastenposition zu finden, kann
man dieselbe verstellen

Fahrbericht MV Brutale

M an mage dem Chefredakieur
digser Zeitschrift nachsehen,
dass er sich auf den folgenden Seiten
weder neutral noch seiner Aufgabe ent-
sprechend abgeklart verhalt. Man mége
verstehen, dass es Motorrader gibt, die
auch ihm jede Sicherung durchbrennen
lassen, die ihn ins Schwarmen bringan,
die jeglichen Vernunftgedanken dort
depenigren, wo er hingehdrt: ins Biro,
in die dicke Ablage ganz hinten auf dem
Schreibtisch.

Signor Claudios MV Brutale ist so ain
Motorrad, Iockt draufen, verfihrerisch in
der warmen Sonne glinzend, Was fir
gin hilbschas Ding! Gebaut nach seinen
Wingchen, seinem GespGr fir |, Schon®.
Bunt wie der Frihling mit inren goldenen
Magnesiumteilen, dem knaliroten Rah-
men und der in den alten MV-Farben
Blau, Weil und Rot gehallenen Tank-
Sitzbank-Combo. Schiank und sehnig
wie ain Rennpferd, kompakt und bullig
wie ein Kampflund - je nach Blickwinkel
verdndert die MV ihre Statur, wechselt
ihren Auftritt, schmeichelt, verfihrt, be-
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zirzt, umgarnt den Befrachter mit tausend
tollen Details.

Da treffen  kumstvoll  geschweifite
Rohre auf berfriste Magnesium-Schwin-
genlagerplattan, hilt eine muskuldse
Schwinge mit kraftiger Faust das Hinter-
rad, schimmert edles Kohlefaserlaminat
unter zigfachen Lackschichten und be-
weist ein schickes Emblem, dass sich
die auf die Primzahl 37 angewachsenean
MV-WM-Titel in einem regelméaigen
Sechzeck aug Sternen darstellen lassen,

Vigles an der Brutale stammt aus
dem Sporler F4: Motor, Fabrwerk, In-
strumente, Hebeleien. Entscheidendes
ist meu: Tank, Sitzbank, Auspuff, Schein-
werfer und der Lenker, 30 wird aus
dem Superspartler gin Naked Bike, aine
Maschine, die statt zum Rennstrecken-
racken zum Langstralencarven einlddt.
Sie verangt WNix  wie weg!”, aber
bitte ohne Knieschleifer, Replikakombi
ungd Karbonhandschuhe, lmmer schén
locker bleiben, so locker, wie es sich
sitzt auf dar MV.

Allas passt wie angegossen, als hat-
ten sich Heerscharen von Ergonomen
(iber die Positionen von Lenker, Sitzbank

www.matarradonline.de

und FuBrasten die Kapfe heild gebritet.
Tatséchlich waren wohl viel Erfahrung
und etwas Glick bei der Gestaltung
mit thm Spiel. Sei's drum. Ein beguerm
logierender Fahrer nimmt die Dinge eh
gelassener als sein geblcktes Pendant
auf einer F4. Zumal er auf der Brutale
auller der Verkleidung nichis vermisst,
was den Superspaortler auszeichnet.
Ganz im Gegenteil, war bisher MV-
Fahren ein durchaus mit Harnen ver-
bundenes Vargnigen, so entwickelt sich
das Brutzie-Steuern bareits in dor Stadt
ZU einem Justvollen Dahinrollen. Ver-
nehimlich grurmmelnd arbeitet der Reibien-
vigrzylinder, zieht schon bel Standgas-
drehzahl erstaunlich kKraftig los, schnaubt
und rochell aus der Airbox, als sei
er ehar Musiker als Verbrennungsmotar,
Ab 35 km/h kann der sechste Gang
eingslegt werden. Die im Vergleich zur
F4 viet kiirzere Ubersetzung der Brutale
macht es rnoglich. ‘
Mach Passieren des Orsschilds ge-
nugt es, schlicht die Drosselklappen auf-
zuziehen, um der MV wirklich ausreichend
Vortrieb zu entlocken. Und es genigen
such gute 100 km/h, um traumhaftan

Fahrspaf zu edeben. Wie die Brutale um
die Kurvaen zirkelt, ist ohna Beispiel, Exakt
und doch federleicht schwingt sie, als
ware sie von Schienen geflhrt und wirde
doch schweben, Unverglaichlich die Pra-
Zision beim Einlenken, die Stabilitdt auch
in schnellen Ecken, die Handlichkeit in
Wechselkurven, So kann das kein Moior-
rad der Welt. Warurm das so ist?

Nun, die Brutale ist eben doch eine
gestrippte F4. Dieselbe machtige Gabel
fihrt das Vorderrad mit straffer Akstim-
mung. Dieselbe krafiige Schwinge trdgt
das Himterrad, derselbe stabile Rabmen
den Motor, Die Japaner machen das
anders. Leider. Bauen um ihre Super-
sport-Motoren  Einfachrahmen,  lassen
Komfortfederbeine  und  Wabbelgabeln
arbeiten. Das spart Kosten, kostat aber
Span. Wann werden sie verstehen, dass
ein Supersportler mit breitem  Lenker
vhne Verkleidung irrsinnig geil fahrt?

Man mage digsen Klainen Kritischen
Exkurs in die Produktphilosophie fern-
Ostlicher Hersteller verzeihen. Aber
das lange Gesicht von Kollege Wermer
SMint Kook, als dieser erkanmte, was
Yamaha mit der 1000er-Fazer aus seingr
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Naked-B1-Roadstar gemazcht hatte, ist
unvergesslich.  Langjghrige Leserinnen
und Leser werden sich an die von ihm
getaute Maschine erinnern,
So hat die MV ihre Licke, die noch
viel gréfer wird, wann man dem 730er
‘ richtig die Sporen gibt, Da reift es richtig
So schin kénnen sich vier Rohre treffen, das Langloch in nach vorne, schieben gute 120 PS.
der Motoraufhingung bereitet sich schon auf den 1000er vor brillt es unter dem Tank wie verr(ckt.
i o ? R Zwischen 8000/min ung 13200/min ist
‘ ; Schiusa mit lustig. Die Power reicht fir
fast alies, was Rader hat. Das braucht
Konzentration — und radarfreie donen.
Klar, den Punch aus dem Keller giner
gangigen 1000er besitzt die MV nicht
Kommt noch, spater in dieserm Jahrzehnt.
Dafiir dreht sie hdhar und freier. Fiir sich
betrachter bister sie in der Tat gendgend
Dampf. Einsetzbaren Dampf, weil das
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Fahrwark alles mitmacht. Genauso wig
die edlen japanischen Nissin-Sechskol-
benbremsen im Vorderrad. Dosierbarkeit
urd Wirkung passen, haben mit den 200
Kilogramm Edelmetall und Edellaminat
keine Probleme.

www.motorradonline.de

Signor Claudios MV Brutale st 1angst
wiader auf der Reise nach Varese. Sozu-
sagen als Vorbote fir die Serienproduk-
tion hatte sie den Weg in diese Ausgabe
von MOTORRBAD gefundan. In Kurze
soll es Brutale-Modelle in Deutschland
zu kaufen geben. Dann wird Signor
Claudios MV wieder in seiner Garage

reicht fdr
fast alles

stehen. Dot warten geduldig alle von
ihm auf die Welt gebrachten Maschinen.
Die erste Ducati 851, die herrliche Ducati
Supermono, die Jahrzehmsportlerin 216,
der siegreiche Rally-Elefant, die hlubsche
GP-Cagiva 500 und natdrlich die F4. Er
hat es eben schon immer gehabt, dieses
Gespur Hir Schon, |
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