Bislang waren meist die
_anderen King im Ring. Denn
die MV Brutale 750 schien
im Vergleich zur Konkurrenz
~ ein wenig untermotaorisiert.
Mit der neuen 910er soll das
anders werden. Ganz anders.

Von Rolf Henniges; Fotos: Rossen Bargolay

ar Zindschlissel trigt das tradi-
tionsreiche MV-Emblem in  Gold,
‘Schlmmernd liegt er in der Hand. Wird
sachto in das mittig zwischen Tank
und Lenker positionierte Schloss gefahrt,
" Leichte Drehung. Der Zeiger des neu
gestalteten Drehzahlmessers pfeilt Ober
die Skalierung, kurz flackart 289 km/h auf
dem digitalen Tacho. Alles klar, Mausekina
gechiackt. Startiknopf driicken.
Ein Orkan aus einem Luft-Benzin-
Mix tost in exakt 08,1 cm? Hubraum, wird
verdichtet und braust aus den haiden
.. Edelstahl- Endschallddmpfern. Gerausch-
voll-verzahnen sich die Getrieberdder des
arsten Gangs, kurzer Blick Gber dig Schul-
ter, z0giges Einfideln in den Verkehr. Und
. aufreiBen, - den Schiund. Die Lebensgier
der.Brutale offenbart sich bereits auf den
erstan Metern. Ade schleifende Kupplung. -
Ade spitze Charakteristik. M&chtig und
vor sonorem Brillen aus der Airbox unter-
malt, schiebt das neue Triebwerk aus dem
Drehzahlkeller und begllickt den Fahrer
schon . bei 4000/min mit rund 80 Nm.
~Die 750er sorviart in diesem Bareich etwa

30 Nm wenigar.

. .Und so geht das weiter: Gegeniber
Ihrer. kleinen Schwester pumpt die $10ar
bis . zirka 9000 Touren immer zwischen
20 und 30 Nm mehr anz Rad. Auch die
Leistung der groBen Brutale liegt bis
10000/min  permanent zwischen 20 und
30 PS Uber der der 750er. Den Techni-
kern aus Varese ging es nlcht in erster
Linie um elne massive Steigerung der
Spitzenleistung. Da liegen die Werte der
beiden Nackten mit 126 PS bei 12 000/min
(750er}) und 136 bei 11Q00/min (910er}
resht eng beieinander. £g ging um Druck.
Odar im Krieg-der-Sterne-Jargon: Méga
die’ Macht mit dir sein,

Sie ist es. Und zwar so, dass manchem
angst und bange werden kénnte. Micht
dermnjenigen, der sowieso die Brause auf-
reift und Maximal-Action provoziert. Nein,
dem Mensch wird geholfen. Das rund
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Das perfekte Zusammenspiel
von Form und Funktion

N

e

210 Kilogramm leichte Geschoss stellt sich
auf Kommando aufs Hinterrad. Afllerdings,
und das ist des Pudels Kern, bekommen
dann auch Maximalhelden leichte Proble-
me. Denn die Brutale 910 hingt im-ersten
Drehzahldrittel nicht =o feinfiillig am Gas,
wie man es vorn manch einsprilzender
Konkurrenz gewohnt ist. Die Gasannahme
ist etwas verzégert und gestaltet Keh-
renfahren fir weniger Begabte ebenzo
schwierlg wie gekonntes Balancieren auf
dom Hinterrad. So zumindest prasentierta
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sich das Vorserlenmodell, das MOTOR-
RAD fahren konnte. Man darf gespannt
sain, wie diz Serienabstimmung ausfalit.

. -Doch zurtick zum Nermalo. Jenem Typ,
dem dar Frack saust, wenn et die Drossel-
klappen versshentlic
talé 810 3 fahren ist nichts fiir Menschen,
die den Lebenszinn Im Landschaftsson-
dieran, Topeasetragen oder Aufklebersam-
meln finden. Dieses Bike ist ab Werk mit
siedend heiBemn Ol befillt, mit kiebrigen
Reifen.— Mighelin Pilot Power — und schier

i richtig aufreit. Bru-

granzenloser Schriglagenfreiheit versehen
worden, Unter einer hibschem Maske
lavart Jack the Ripper. Ab 4000 Touren
dominieren Rerngene, Wenig Schwung-
masse, blitzartiges Hochdrehen, Kampf-
schreie aus der Alrbox, Kurzum: Der Viar-
zylinder will sich trotz Hubraumerweitarung
und dickeren Bizepsen die Seele aus dem
Gehause drehen. Warum?

Sehauen wir mal genauer hin: Dig
Brutale 910er ist wadar ,hur* eine aufge-
bohrte 750er noch eine abgespeckie
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1000er. In den wlirakompakten Gitterrobir-
rahmen der Brutale hatte der 1000er-Motor
sowiesn nicht gepasst, Nein, die 809,1 cm?
resultieren aus einer um 2,2 auf 76 Milli-
meter vergroBerten Botirung sowie einem
um 6,3 Millimeter auf 50,1 Millimeter
gosteigerien Hub.

praktisch identisch und zusdtzlich sogar
urn 2637 Gramm leichter. Vor allern die

rotlarendan Massen wurden verfingert. 8o *

sind Kurbalwella, Pleuel, Kolben, Getrighe,
Kupplung und Olpumpenrad leichter als
bei der kleinen Schwester Hinzu gesellt
gich efn um 750 Gramm abgespeckier
Anlasser, dar auch in der Tausender zum
Einsatz kommt. ‘

Kraft durch Drebfreude alse. Und die
wird jetzt insbesondere auf LandstraBen
dritter Ordnung effektiver Obertragen. Das
bockelharte, widerwillige Ansprechen der
Faderelemente, wie man es von der 750er
kennt, ist wesentlich gemiidert. Dle méch-

DATEN

1 motor

Wassergakibiltar  Vierzylinger-viertakt-Rel-
henmatar, zwai oben liegende, kattangetrie-
bene Nockenwellen, viar Ventile pro Zylinder,

In' 'seifien - AbmaBen:
ist das neue- Triebwerk mit dem 750ar -

Nennleiztung
100 KW (136 PS) bei 11 000/min
May. Drekmoment

tige 50er-Upside-down-Gabel van Marzogc-
chi und das Sachs-Federbein sind zwar

- baugleich mit denen in der 750er, arbeiten

jedoch mit einer véllig anderen Abstim-
mung. Und die tut nicht nur der Band-

- seheibe.gut. Sondern. erweckt Varirauen,
-denndas Feedback ist besser als zuvor
Dia Brutale windet sich geschmeidig und

stackt
Zappelt

leichtfiidig durch enge Kehren,
Schlagidcher weitgehend weg,

“night -und ‘wirkt Ticht nervis, Sie scheint

verheiratet mit der Ideallinie. Das Vorder-

rad roilt jetzt auf einem 120/70er- statt

120/66er-Reifen. Sowohl die Ubersetzung
des zweiten Gangs als auch Primarund
Sekunddriibersetzung wurden gednderi
und der erstarkten Brutale angepassi. 257
vom Werk angegebene Héchstgeschwin-
digkeit flir ein Naked Bike =ind ein Wort.
Dass sie ab Mitie Juni 2005 in deutschen
Schaufenstern stant, ist abenfallz erfreulich.

Bleibt am Schluzs eine traurige Prog-
nose: Mit dem Auftritt dar 910er, die mit

Alu-Gussrader

86 Nm bei 7900/min
. W MaBe und Bewichie

3.0 %17, 6.00% 17
120/70 ZR 17; 190/30°ZR 17

15490 Euro lediglich rund 500 Eurc Uber
den Verkaufspreis der 750aer liegen sall,

‘wird die kKleina Brulaie voraussichttich dber
‘Kz odar lang ganz von der Angebots-

tigte gastrichen wirden Denn die brutalers

Brutale stelit nicht nur mehr Schmack.es
bereit oder fahrwerkelt -homogener. Sie

offeriert auch pfiffigere Features wie esine
einstellbare FuBrastenaniage oder eine
Kanstruktion, die Kettensatz- -oder Ketten-
radwechsel chne Badausbau erlaubt. Und
soll jaut MV wesentlich, waeniger verbrau-
chen als die arg durstiga 750ar.

Aber wag zahlt das leizllich? Liebhaber
behaupten: Die Brutala konnte ebenso
gut mit nur 20 P§ auf Vollgummireifen
rollen. Sie wirde trotzdem verkauft, Denn
Motorrad fahren ist sinnlich. Und die Bru-
tale ist &in gewsltiges Fest firs Auge.

‘Hier hat jemand ein Hochzeitskield ent-

worfen. Wahrend andere im fernen Japan
den PS-Joker setzen und auf die H & M-
Masche vertrauen. |

raglal angeoronet, Tassenstdfel, Nasssumpf-
sehrnierang, Einsprizung, @ 456 mm, unge-
regelter Katalysatar, Lichtmaschine 650 W,

Batterie 12 V/@ Ah, hydraulisch betatigte

Mehrsehelben- C)Ibadkupplung. Sachegangga-
trieba, O-Ring-Kette.

Bohrung x Hub 76 % 50,1 mm
Hubraum 908 cm?
Verdichtungsverhaltnis 13,61

- M Fahrwerk

Gitterrphrrahmen aus Stahl, Motor mittra-
gend, Upside-down-Gabel, @ 50 mm, ver-
stellpare Federbasis, Zug- und Drugkstufan-
dampfung, Einarmschwinge aus Aluminium,
Zentralfederbain mit Hebelsystem, verstelibare
Fedarbasis, Zug= und Druckstutendimpfung,
Doppaischeibenbremss vorn, @ 310 mm,
Sechskolban-Festsattal, Schetbenbramse hin-
tan, @ 210 mm, Vierkolben-Festsattel,

Radstand 1414 mm, Lenkkopfwinkel 66 Grag,
Naehlauf 1015 mm, Federweg wh 1265120
mm, Sizhéhe 815 mm, Leergewlcht 185 kg,
Tankinbzlt 19 Liter.

Garantie Twej Jahre
Service-intervatia alta 6000 km
Farhen Schwarz, Rat, Silbar
Preig 15490 Euro
Nebenkgsten 243,80 Eura

www.motarradonline.ds




