scheint, die ganze Welt habe sich gegen dich ver-

schworen. Die bessere Hilfte zickt, der Chef halst dir
ein Arbeitspensum Bhnlich-dem der Erschaffung der Welt auf,
und der Brief vom Finanzamt verheilit nichts Gutes.

Hichste Zeit, sich aufs Bike zu schwingen. Den Kopf frei
blasen. Nix wie raus aus dem Alltag. Am besten funktioniert
das mit geeignetem Aushbruch-Werkzeug. Auf martialischen,
andersartigen Wegen mit Rebellenimage und einem Hauch
Unterweltatmosphire. Bikes also wie MY Agusta F4 Brutale
§, Triumph Speed Triple, Yamaha FZ6 und die brandneue Be-
nelli TNT ¥130.

Letrtere liebt den extrevertierten Auftrill, gibt sich mar-
kant, eckig, kantig, mbchte provozieren. Lampenemhbet im
Killerinsektan-Dasign. Weit ausladende, seitliche Kiihlerver-
klgidungen mit integrierten, messerscharfen Blinkern, AuBer-
gewdhnliches Rahmen- und Schwingenlayout. Lissig unterm
Heck hochgezegener Auspuff und schnittige Finf-Speichen-
Felgen —die TNT ist ein Streetfighter par excellenca.

Genauso intensiv, abgieich auf andere Weise, zight die MV
Agusta F4 Brutale § dan Betrachter in ihren Bann, Sie méchte
verzaubarn, nicht sbschrecken, Mit adelsten Anbauteilen
versehen, perfelt verarbeitet und mit viel Liebe zum Detail
arschaffen, iibernimmt sie eher den Part der Schénen stait
den des Biests. Dannoch stecken auch in ihr Revoluzzer-
iene. Schrig montierter, grolflichiger und leicht ovaler
Schweinwerfer, Gitterrohr-Rahmen, der den Motor gekonnt
umspannt. Der Tank, an dessen Seiten oberhalb der Knie
pleitspitzentdrmige Vorspriinge offensiv herausragen, und ein
schnittig-aggressives Heck: Die Brutale macht ihrem Namen
wirklich alle Ehre.

Ein andarar Name ist in der Szene bareits seit vielen Jah-
ren ein fester Begrifi. Die Triumph Speed Triple, Mutter aller
Sarien-Streetfightar, kam in ihrer Urform bereits 1934 auf den
Markt. Damals gptisch eher ruriickhaitend, mutierte sie nach
grundlagender Uberarbeitung 1937 zum ersten Bése-Buben-
Bike von der Stange. Seitdem stindig modeligepflegt, avan-
cierte die Triple zum Topseller und gehdrt zu den erfolgreich-
sten Bikes in der Triumph-Pelette. Damit das auch in Zukunft
50 bteibt, eptimierten die Briten ihr Schétzchen fir 2004: modi-
fizierte Kupplung, neue Fulirastenanlage und Bremspedal mit
besserer Kraftiibertragung. Avferdem beinhaltet der unver-
#nderte Preis von 10990 Euro sun eine schicke Cockpit- und

' Autsch] Es ist wieder einer dieser Tage, an denen es

.Mit der Benelli
ziehe ich Donuis bis
ans Ende der Zeit,
Dieses Trumm von

Motor katapultiert

dich in den Orbit. Perspektive; Die TNT macht an, provoziert und polarisiert
H Dis tiefe Aussparung firs Ziindschioss awischen Tank
und Lenkkopf macht die Betitigung des Schliissels mit
Handschuhen zur ummefigen Angalagenfieit.

B Monumemales Gussteil mit riesigen Innanzwilf-
kamt-Schrauban trifft aut filigrana Rohrkonstruktion: Die

Gestaltung des Rahmens geriet selir puireizand.

Dort miichte ich nur
eines tun: weiter

TNT fahren.”

Jacka,
Raifen-Ripper




Kiihlerverkleidung sowie Bugspoiler und flachere Soziusah-
geckung — selbstverstandlich atles lackiert,

Noch giinstiger kautt man nur bei Yamaha, Fiir preiswerte
7150 Eurs wechselt die seit diesem Friihjahr erhdltiche
FZ6 ihren Besitzer. Asiatischer GraBserien-Charme inklusive,
Dach halt, die Yam ist andgrs, mutigar als japanische Einheits-
warg, Europdisch angehauchte Stylingelemante wie der
Seheinwerfer & 12 MV Brutale und dig frech unterm Heck ver-
legte Auspuffanlage sind bei einam Mittalklasse-Motorrad aus
Fernost bisher einmalig. Das steht der FZ6 ausgesprochen gut,
weshalb sie hier im Test bei den groen Jungs mitspielen darf.

Und die legen gleich ein hillisches Tempo vor, Allen voran
die Banelli, die mit ihram Big-Bore-Dreizylinder auf und davon
gilt. Der 1131-cm2-Brilling powert darmalien los, dass den an-
deren nur der Blick auf ihr schickes, zweigeteiltes Rilcklicht
bleibt. Barige 115 Nm Crehmaoment und 128 P3 Spitzen-
leistung fiihlen sich an, als ob eine Herde witd gewordener
Bisons die TMT mit sich risse. Immer und iiberall schigbt der
Kainss vehement vorwirts, egal bei walcher Drehzanl, ganz
gleich in welchem Gang. Als lagische Folge kennt die Leis-
tungskurve im Diagramm {siehe Seite 51} auch nur eine Rich-
tung: steil nach oben.

Benellis Ingenieure entlockten die Power dem eigentlich
BO8 cm? kteinen Trinbwerk dar Tornado 900 Tre. Bel gleicher
Bohrung verabreichten die Spazialisten dem Driliing lediglich
etwas mehr Hub. Kiirzere Plevel, {ierarbettete Kolhen, umge-
bautar Zylinderkopf, andere Steuerzeiten und gednderies
Mapping der Ziind-/Einspritzanlage rumden das Tuningpaket
ab. Varzigerte Gasannahme und Konstantfahr-Ruckeln (PS
6/2004) gzhéren nach ainar Inspektion bei importeur Mérz
waitgehend der Vergangenheit an, Stirend wirken lediglich
noch deutlicha Lastwechsel des Drillings. Sie fallen immer
dann ins Gewicht, wenn man gefiihlvoll aus engen Kurven be-
sehleunigen michte. Zuerst kommt nichts, dann, zack, folgt
abrupt der volle Schul, Weiterer Wermutstropfen und grib-
ster Schnitzer der TNT: Ungereinigte Abgase wirbeln aus dem
Auspuff direkt zum Riicken des Fahrers empor und ver-
wandeln dessen Klamatten und Rucksack im Gashandum-
drahen in {ibel stinkenden Sondermill.

Das kann auf der Speed Triple nicht passieran. Geregelter
Katalysatar, Sekunddr-Luftsystemn und seitlich verfegter End-
topf halten Fahrer, Umwelt und Gewissen rein. Was aber nicht
auf Kosten der Leistung des nach wie ver sensationeil anrgi-

Kiar wird die MV
Brutale keinen Test
gewinnen, dafir ist

sie micht perfekt

genug. Aber abseits

S et . _ .

H Show- und Fon-Gerdt in einam: Dia Brutale I§sst hie-
der Punktetabelle manden kalt

B Hinter den Ansangdfinuagen seitlich vora am Tank
trifft sie — mitten ins riihrt es aus der Airbox, als besaBe die MV das Zehnfa-

che thres eigemfichen Hubrawms.
Herz. Jetzt nach den B 5o weit wie die Nedel des Drehzalkimessars anf

dem Bild ausschidgt, bravcht man den Motor der drei-
1000er rein...” zahlgiarigen MV nicht hochzujubeln,

lcka,
Vollgas-Tier




Benden Oreizylinders geht. Immer wieder iberwiltigend, wie
die Triple ihre Power freisetzt, aus tefstem Drehzahlkeller
reichlich Qua'm generiart und mit zunehmenden Touran linear
Kohlen nachlegt. Stets begleitet von frenetischem Sound, wie
er nur durch Deeizylinder entstehen kann. Dennoch: In 3a-
chen Leistungsausbeuta und Auspuffklang muss sich der
85Ger-Matar der Speed Triple dem groBvolumigen TNT-Trieb-
werk geschlagen geben. Das macht die Speedy, die die Firma
Motorcorner im schwibischen Wangen bei Gdppingen zur
Verfigung stellte, woandars sofort wieder wett. Sanfie Gias-
annahme, seidenweicher und exirem kultivierter Materlauf
mit formidabler Elastizitit sucht er ibres gleichen. Das positi-
ve Bild setzt sich auch beim Gangwechsel fort. Aufgrund der
{bararbeiteten Kupplung glanzt die Triumph nun durch ein
prima zu schaltendes Getriebe.

Etwas knochiger geht's baim Durchsteppen der Fehrstufen
auf der Brutale ru. Zwar verfigt die MV iiber angenehm kurze
wage, das Wechseln der Génge gestaltet sich jedoch etwas
hakig, Und Schaltarbeit fll auf der Brutale reichlich an —zu-
mindest bei fercierter Gangart. Denn bei der MV geht, trowz
kiirzerer Ubersetzung und Drehmoment-fordernden Modifika-
tionen des supersportichen Motors aug der F4 §, untar
7000/min wenig. Der Vierzylinder dreht unterhalh dieser
Marke nur miirfisch hoeh, 13uft zudem etwas rau und nimmt
unter 2500/min schiecht Gas an. Zum Trost suggeriert ein gie-
rig-grimmiges Ansauggardusch aus der Airbox auch bei nie-
drigen Touren Punch im Uberfluss, Richtig Leistung dindet
man wegen des schmalen Drehzahlbands allerdings erst im
hohen vierstelligen Bereich. Dort fiihlt sich die ltalienarin am
wohlsten und stiebt mit astreinem Vierzylinder-Rennsound
dem Horizont entgegen.

Ganz ahnlich verhalt &5 sich bei der Yamaha. Als Hub-
raumschwachste in der Runde, kann sie verwertbare Leis-
tung nur durch hohe Brebzahlen entwickeln. So solits diese,
urm den Anzchluss an dierMaute nicht zu verlieren, nicht unter
9000/min fallen. Ihr Leistungslimit erreicht die klaine Yam erst
bei kreischenden 12000/min, sie vartrigt aber, wenn as sein
muss, auch 14000 Touren. Hier wird deutlich, dass auch ihr
Herz ginem reinrassigen Superspostlar entstammt, ndmlich
der YZF-B&. Der Kurzhuber erfuhr ebenfalls einige Modifika-
tionen, um ihm im unteren und mitleren Drehzahlbereich
mehr Drehmoment einzuhzuchen, Das gelingt natiirich nur in
geringem Umfang, und se bleibt der Maoter auch in der FZ6 ein

. Die Speedy ist ein-
fach Sahne! Akus-
tisch ein Briiller,
optisch ein Knaller

und auch sonst total

cool. Irgendwie
erinnert sie mich 50
an den Typen in
meinem Spiegel.”

Rob Hero,
Wheelig-Extremist

o el sl R L DN
B Die Faderbasis der Speed Triple selite so weit an-
gehoben sein, dass des Haek durch ihr Eigengawicht
keinen Miliimeter einsinit.
B Gute Bremsen, komfortable, voll einstelibare Gabel
und unvarwechselhare Glubschaugen: Die Speed Triple
bligb sich Gber die Jahre trea.
B Ssmtliche Verkisidungsteila wie etwa der Bugspoilar
gehiren seit digsem Jahr zur Seripnavsstatting.
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Orehzaht-Fetischist. Allerdings einar mit weicher Gasannah-
me. Lastwechsel sind der Yamaha fast villig fremd, und die
Kleine arbeitet sich tapfer durchs Drehzahlband. Dieses an
sich wenig spannende Ereignis erfdhrt im Bereich zwischen
5500/min und 6500/min etwas Abwechslung. Denn dort treten
nervige Vibratianan zutage, die sich ihren Weg zu Lenker,
Sitzbank und Fulragten hahnen,

Apropos bafinen. Im Tiefflug tummein sich die vier in ihram
bevorzugten Revier, der Landstrale. Dort sett sich die leich-
e Yamaha in Szene. Mit vallgetankt nur 202 Kilogramm ungd
schmaler 5,5-Zoll-Falga hinten zirkelt die 600er sehr Jeichtid-
Big durchs Gelduf. Die anderen mithen sich aufgrund ihres
hiheren Ballasts und showtrachtigen 6-Zoll-Felgen deutlich
mehr ab, Wéhrend auf Speed Triple und TNT nur fette 190er-
Waizen zum Eingatz knmmen diirfen, erlaubt die Brutale auch
Reifen im 180er-Format. Diese erhalten jedoch auf dem brei-
ten Rad eing ungiinstige, weil flache Form. Homagener roflt
die Brutale mit derm 190er ums Eck, da sich der dickere Pnau
auf der Feige stérker wiilht,

Doch nicht nur Feigen- und Retfenbreite bestimmen einegn
sauberen Strich. Dazu gehdrt auch eine geeignete Sitzposi-
tion. Hier unterscheiden sich die vier Testkandidaten teil-
weise sehr stark vonginander. Auf der FZ6 sitz1 man ver-
gleichsweise weit hinten und unten, muss zum gchmaien Len-
ker also wait vor und nach obern greilen, Das hat etwas chop-
perméfiges, eine sportlich-aktive Sitzposition ist anders. Das
krasse Gegenteil dazu: die Brutals. Auf ihr agiert man sehr
versammeit und vorderradorientier]. Lenkstange, FuRrasten
und Sitzbank liegen dicht beieinznder. Das sieht frech aus
und fiihlt sich auch so an. Durch den nah am Fahrer mentier-
ten Lenker indes kann man nicht genligend Hebelkraft
zum Einleiten der Schréglage ibertragen. Das verlangt beim
Abwinkeln vermehrt Kérpereingatz in Form van Gewichtsver-
lagerung. Auf Speed Triple und TNT passt die Haltung prima,
Letztere pferght den Fahrer jedoch in eine enge Sitzmulde, in
der es weder vor noch zuriick gibt.

In anderer Richtung, hoch und runter, geht es auf unserem
ndchsten Streckenabschnitt. Einer figsen, holprigen StraBe,
die jede Fahrwerkssehwache schonungsios sufdeckt. Hier
brilliert die Triumph. Ihr komfartables, sensibel ansprechendes
Fahrwerk steckt alles wep, was haufdllige Fahrbahnen an Ge-
meinheiten bieten. Bei komplett angehobener Federbasis
schwebt die Triple it stoischer Rube dber Asphaltrunzeln

LFZ67 Finde ich
famtastisch. Quirli-
ger Motor, kriftige

Bremsen, bequemer

Arbeitsplatz und das

b Simple Zweiarm-Schwinga vad ihrem gisnstigen Prej

alles sogar zum entsprechende, schiichte Kettenspann-Vorrichtung an
oer FZb, Als einzige dos Tastquartaits rollt die Yamaha ai

Schnédppchen-Preis.  ainar55-Zoli-Felge im Hinterrrad.

B Mudifiziertsr Motor aus dam Supersportler YZF-RE:

Mehr muss SPEB Hier gemt’s myr el hohen Drehzahien ordemtiich vorwars

. El Design statt sain: Die Doppelrohrauspoid-Optik tEpsc!
nicht kosten ™, — unterm Heck verbirgt sich qur ein einzeiner Sammier,
No-Mercy-Staf

Heizer & Schwabe




MOTOR
Bauart/Zylindérzahl
Leistung, .
Werksengabe
Drehmamant,
Waerksengabe
Bohrung/Hub -
Hibraum
Vrrdichtung

Ventile pro Zylinder
Abpasreinigung
GEMISCHEILDUNG
Bavart

P Crossalkiappa
KRAFTOBERTRAGUNG
Kupplung/Betitigung

Sekundsr-Oberserung
km/h pra Gang
beiHdchetdrahzah!
FAHRWWERK

Rohmenbavart

Lenkkopfwinkal
Nachiauf
Aadstand

@ Gobaelinnanrohr
Fadarweg v./h.
Einstellbar vorn* ",
Ein=tellbar hinten*
RADER UND EREMSEN
Rader
Felpengriilta v.rh.
Serienbreraifung

Grtike vorn
Lrofe -hinten
Bramse vorn

Bremze hinten

& Schalbe v/h.
ABMESSEHNEGEN
LangefBraita/Hohe
Sig-fLankarhiha
Lenkerbraita *
Ergotomie® BL/BA/RL
GEWICHTE/FULLMENGEN
Fahrartig. vallgetonkt
Fadiast vorn/hinten
Zuladung
TankinhalyReserve
MESSWERTE

Max. Hintarradisistung im
letzten Gang
Rbchztgasehwindighsi
Beachleunigung

0 aut 50 km/h

0 auf 100 km/h

0 auf 150 km/h

0 anf 200 kmfh
Durghzug im latzten Gang
50 adf 100 km/h

100 auf 150 km/h
Tedtverbraueh
‘Thearetisehe Ralehwaile
TESTMASCHINENFREIS

A

GRINDPREIS
{inkl. Nebenkostan}
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BENELLI
TNt 1130

Vierake-Relhe/3
99 kW {135 PE)

" hed 9250fmin

TIB N

bal 6759/min
88,0/62,0
N3 cq?
1,41

1

kefne

Zlind-/Einspritzaniage
BEmm

Mgheschaibens
Ulbad/mechaniseh
Kera/16 2u 36
06/138/176/
205/2430/24B

Brickenrahmen aus
StahlfLelc htmetail-
Varbund

€55 Grad

99 rmvm

1419 min

K0 mm

120/115 mm

-4+t

-2

Lajchtmetal-Gussréder
350x%17/600%17

* Bunlop D 207 RR

120/70 ZR 17

130/50 ZR 17
Roppelschaibe,
Vierkolben-Fastsdttel
Binzelseheibe,
Zweikolben-Fastsdttal
320240 mm

2075/975/1195 mm
810/1650 mm

730 mm
B3D/4E0/B75 mm

20 kg
47,/52,3 %

180 kg

16/5 Liter Guper

90 kW (122 P5)
bei 225 km/h
250 km#h

175
13=
5Es
89=

408

435

7.8 Litarf100 km
205 kim

12800 Eure

12900 Eura

MV AGUSTA
F4 BRUTALE 5

ViaTaki-Reite/d.
93 £W (126 P5)
e 12600/in
75 Nm

bei 10500/min
73,8/43,8 mm

49 em?

1200

a

Ll-Kat

Zilnd-/Einspritzaniage
46 mm

Mgehrschaibens
Olbec/hydraulisch
Keme/14 i 41
102/134/167/
198/{226/246

Btahl-Gittarrahrahmen
mit Leichtmetalkgess-
Schwingenlagarung

BG Grad

01,5 min

1414 min

Ebmm

126/118 mm

NAYD/Z

NA/D/Z

Leichtmatall-Gussrider
350 % 177%6,00 % 17"
Dunlap'D 207 RR

120/65 2R 17

180/50 ZR 17,1B0/56 ZR 17
Doppelschribe,
Sechskolben-Festsbttal
EBinzelacheibe,
Vierkolben-Festsittel
g mm

20724800/1180 mm
B15/1080 mm

700 mm
B35/430/B55 mim

212kg

51.,0/390 %

158 kgy

19/4 Liter Super

79 kW {108 P5)
bei 231 km/h
251 km/h

168
32
GRs
11,038

L -

Rhs

8,0 Liter/100 km
213 km

45150 Euro

15150 Euro

TRILMPH
SPEED TRIFLE

.Viensm-ﬁeihqla

© BB KW {120 PS)

Biei 971D0/min
103 Nrn

bl 5600/mln .
79,0/85,0 thm
958 £m?
iFAA

4
G-Kar, 518

Z0nd-/Einspritzanlage
dmm

" Mahrscheoibans

. I‘fllhad.'ma.chaniscﬁl

Keme/18 2U62 -
SEM135/18S/ -+
203/238/245

Laichtmotall-
Briickenrahmen

66,5 Grad
94 mm
1429 pm
A& mm
1207140 mm
-N/D/Z
-MoE

Leichtmetsll-Gussrider
3.50% 177600 X 17
Bridgestane BY 010
“JYET 010

120/70 2R 17
190/50.28 17 -
Oopprischeibe;
Viarkolben-Festsattal
Einzelichalbe, "
Zwetkolban-Festsdital
J20/228mm

2015/780/1275 mm-
B25/995 mm

725 mm
650/445/890 mm

22t ka

48,4/51,6 %

173 kg

21/3 Liter Super

85 KW/ {115 PE)
tai 241 kmfh
244 kv

145
0=
EEs
025

§2s5

445 .
B.7 Litar/100 km
HIkm:.”

10990 Euro

1098) Euro

YAMAHA
FZ6

Viertaki-Reie/a
72 kW (58 P§) bai
12000/mifi

B3 Nrn

bel 16000/min
B5,5/44,5 mm

B00 cm?-

12,&1

'
U-ker, SL&

Zind-/Einspritzeniage
Emm :

Mgehrscheiban-
Olbed/machanizch
Kefe/16 20 46
9511391174/
/22250

Leichtmatall-
Brickenrahmen

65 Grad
5.5 mm
1440 mm
A3mm’
1304130 mm
-
V-t

Leichtmatall-Gussrdder
3,50 % I.T“E,SI] X7
Dunlop B 252°8*

12076 ZR 17

180/55 ZR 17
Poppelschribe, Zwei-
kolben-Schwimmsattal
Elnzelzcheibe, Einkol-
ben-Schwimmsattel
298129% mm

2095/750/1215 mm
805/1040'mm
670mm
625/8B0/8B5 trim

W2 ko
50,0/50.0 %
1BEKG .

18/3 Liter Super

B9 kW {54 P5)
bei 228 kil
N0 km/h

1.7¢
aB=
685
1532

6,8 Litar/100 km
279 km
hEQ Euro

7150 Euro

bank 10 Zenumeter hinrer der Tankkanrek BL: Distans Sizbank-Lonker: BR: Disiane Sitzbank-Fulragte RL: Dutenz Fubraste-Lanksr, *** Werksangabe
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hinweg, ebnet iibelste Pfade, zuckt dabel keinen :
Millimeter mit dem Lenker. Anders Benelli, Yamaha |
und — vor allem — MV Agusta. Wihrend sich das |
Kickback bei erstgenannten noch in akzeptablen
Grenzen hiilt, zappett vor ellem die Brutale gehirig
mit dem Vorderbau, Das resultiert aus dem steifen
Chassis und den extrem siraff abgestimmten Fedar-
elementen. AuBer der Zugstufe des Federbeins, die
nur drej Klicks gedffnet werden sollte, lassen sémt-
liche Dampfungs-vantile &I ungehindert passieren.
Komfortahles Ansprechverhalten? Fehlanzeige. Din
Brutale bockt und schldgt, die Fahrt artet zum Rode-
oritt aus. Zugegeben, dia Teststrecke reiht viel {ible
Bodenwellen aneinander, was im normalen Strallen-
bild nicht so hdufig vorkommt Dennoch: Die Erfah-
rung lahrt, dass auch dort hinterhaltige Zerkluftun-
gen lauzrn, die Kickback verursachen kiinnen,

Ein Vorteil der harten Abstimmung der MV: Auf
topfebener Strecke sticht die Brutale sehr zielgenau
in Kurven, schneidat wie gin Prizisions-Werkzeug
ihre Linie in den Asphalt. Feinfiihlig auf konstantem
Zug gehalten, durcheilt keine andere Kurven sa
exakt. Am ehesten noch dig Yamaha, Homogen und
neutral nimmt sie Bagen aller Art und fahrt genau
darthin, wo der Pilot will, Auch die Benelli erfreut
durch hohe Zielgenauigkeit, will jedoch mit Kraft
suf Kurs gehalten werden, sonst féhrt sie am Kur-
venausgang weite Bogen. Etwas indifferent beim
Einlenken verhilt sich die Triumph, Am Kurvengin-
gang sind stets leichte Lenkkerrekturen vonniten,
abier durch den braiten Lenkear kain Problam.

Villig sorglos gestaltet sich auch das Bremsen,
Alle Kandidaten sind selbst iiir flotten Tanz auf der
Landstralie gut geristet. Am besten gefdill die Bru-
tale, dig mit geringster Handkraft, hoher Transpa-
renz und bester Dosierbarkeit vehement verzégert.
Die TNT wirft ebenso wirkungsvell den Anker, ver-
langt aber nach mehr Schmalz im rechten Unterarm.
Die Stopper der Speed Triple packen nicht mehr
ganz so spontan zu wie frither, arbaiten jedoch im-
mer noch auf hohem Miveau. Als ainzige im Bunde
bremst die FZ6 mit Schwimmsatteln, Avch diese
preisgiinsiige Variante verzdgert zuverlassig, tasst
allerdings etwas friher nach als die Siepper der
Mitbewerberinnen. Dennach ist zuch die Yam ein
geeignetes Fluchtfahrzeuq. Sie wissen schon, fir
Tage, an denen es scheint, alles habe sich ge- ﬁ
gen einen verschwaren.

FAZIT: (berraschend deutlich gewinat
die Trivmph Speed Triple diesen Vergleich. In der
Sportwertung noch knapp hinter der Benelli, sam-
melt sie in der Alltagswertung Punkte im grofien
Stil. Die TNT wird Zweite. Ihre herausragende
Stirke liegt im duferst potenten Dreizylinder, der
den MaBstah in dieser Klasse selzt. Wairen da nur
nicht die Abgasverwirbelungen... Auf Plate drsi
landet Yamaha, ein braves Bike im Figse-Jungs-
Gutfit. Und dann: Punktewertungen sind schreck-
lich emotianslos. Wiren Design, Faszination and
Showdaktor zihtbar, die Brutale stiinde ganz ohen
auf dem Treppehen. Sa bleibl ihr aufgrund des zv
straflen Fahrwerks ond singaschrinkter Alltags:
tauglichkeit nur ein ehrenvoilar viertor Platz.
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SPORTIICHES FAHREN
Hochstgesshwindigkeit
Beschleunigung ‘
Gewicht .
Leistungscharaktaristik
Lestwachselreaktionen
Getriebehettigung
Getriaba-/Enddbarsetzung
Kupplungsfunktion

Sitzposition

Handlichkeit

Fahrstabilitat

Kurvanstabilitst

Lenkprazigion

Abstimmung Verdarragfedarung
Abstimmung Hinterradfederung
Schriglaganfreiheit
Bremswirkung
Bramsdosierung

SUMME SPORTLICHES FAHREN
ALLTAGSTAUGLICHKET
[urehzung

Lawfkusttar

Sizkamfort

Soziustauglichkeit

Windsehuz

Varbrauch

Reichwaite
Busstattung/Verarbeitung
Testmaschinenpreis

SUMME ALLTAGSTAUGLICHKEIT
GESAMTPUNKTZAHL

PLATZIERUNG

MAXIMALE
PUNKTZAHL

..
0
0
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20
20
10
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20
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500

BENELL} MY AfUSTA

TNT 1130 F4 BEUTALE 5 SPEED TRIPLE

(£ 13

18 " 16
1% 18

4 -

4 0

10 7

B T
)2 S 18
9 - T
ng ‘85

o M2 mEC %2

TRIUMPH

13.
7
15

17

oz

0
18
17
a
U‘
13
13
1}
17
10!




